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ABSTRACT
The private collection of (stationary) internal
combustion engines and locomobiles can be
visited in Dunaszeg (this village is situated at
12 km distance from Gyor, in the northwestern
part of Hungary), from 17th of April 2004.
More than 50 power machines are stored here -
as a part of the whole collection -, representing
the different evolution stages of small-scale
power machine production roughly from 1890
up to 1950.

Beside the home made machines (Ganz,
HSCS, Kallai, Mayer, etc.) Austrian, Czech
(Lorenz, Stepanek, Slavia), French (Bernard,
Bayard), American (Waterloo, Reeves and
Pulley, Witte, Fairbanks Morse, THC), and
English (The Lister) engines are shown in
operating condition, collected and restored by
the owner, Dr. Zoltan Papp engineer.

1. AKEZDET

Mivel édesapam gyakorolt — kenyéradd -
szakmainak egyike a motorkerékparjavitas volt,
az els6 motorhangok gyermekkorombol a
kétkereklieckhez (Csepel, Danuvia, Pannoénia,
Riga, Berva) kotédnek — kiilonosen a
turdztatasuk  emléke bizonyult tartosnak.
Ezekhez — mar a tsz-idokbdl — a Hotherr traktor
duhogasa, és a Lanz-Bulldog traktor vontatas
kozben a lejtén meg-megemelkedd orranak,
valamint a silétakarmanyt tapos6 DT-75-0s
lanctalpasnak a fakulo képei tarsulnak. Késobb,
gyakorlé mérnok-vallalkozoként, kiilonféle kut-
és talajfurdogépeimet is belsd égésii motorok
hajtottak. Nagyjabol tiz éve eszméltem ra, hogy
e régen hallott hangok kozott 6rzom a MIA-
motor jellegzetes csattogasdt — nekiink
akkoriban ebbdl a tipusbol sem volt (apamnak
mar, nekem még). Beszereztem egyet. Aztan
megtudtam, hogy dizel valtozata is van. Ilyet is
talaltam. Kideriilt, kiilonféle teljesitménnyel és
kivitelben gyartottak 6ket. Tovabb kutakodtam.
Ekkor elarulta valaki, hogy a MIA-sorozat
elodei is léteznek (MEA, MEB). Mai szemmel

nézve ésszerii gondolat, de akkor ez nem jutott
eszembe. Ezeket is felhajtottam. Mikor a
hetvenéves MEB négykiillds lendkerekét
megforgatva, ¢életemben  eldszor  lattam-
hallottam a porlasztd légrésein visszadurrand
fiistkeveréket, amely utin (akkori) gazdaja
elégedetten mormogta: - Mar mén is ... -
elvesztem. Ez az allapot még tart.

2. A DUNASZEGEN TAROLT GEPEK

A teljes gyiljtemény - jelenleg — kb. 70
kiilonféle méretd, tipust és értékii belsd egésii
motorbol all. Nagyjabol kétharmaduk talalhato
a Dunaszegen (Gyo6rtél 12 km-re, a
Szigetkdzben) kialakitott épiiletben — ezek
mindegyike tizemképes. A hazai
kozgylijteményeket tekintve a  kollekcio
kozepes méretli, az érdemi magangytjtokével
Osszevetve sem a legnagyobb, a rekonstrukcio
fokat és mindségét, valamint az elhelyezés
(tarolas) koriilményeit tekintve azonban -
vélhetden — joggal figyelemre mélto a hivatasos
technikatorténész, ¢és a laikus érdeklodo
szdmara egyarant.

A gylijteményben legalabb tizenot
motor/lokomobil van, amelyet — legjobb
tudomasunk szerint — a hazankban napjainkig
fellelt egyetlen darabként kell szamon
tartanunk. Ilyenek pl. a kovetkezok: Witte,
Reeves and Pulley (USA), a kromerizi Lorenz
motorok koziil legalabb két tipus, a Kallai-féle
hajtogépek egyike, a Mayer lokomobilok két
tipusa, a Triumph dizelmotor, és a bécsi
motorgyarban 1921-ben késziilt benzinmotor.

A legrégibb motorok 1890 — 1910
koriliek. Ezeket amerikai (Famous, Atlas,
Fairbanks Morse) masrészt hazai (Mayer,
Kallai) gyartmanyok képviselik.

A gépek nagyobb része benzin-, vagy
kettés (petroleum-benzin) iizemii. Dizelekbol
kevesebb van ugyan, de megtalalhato pl. a



nagyhirii Brons (korabeli hivatkozasok szerint
Bronz)-féle dizelmotorok egy példanya, egy
deutzi ,szivaros” inditasu dizelmotor, az
ugyancsak hires, egy hengerrel, két szemben
mozgd dugattyaval ¢és harom hajtdkarral
mikoédé Junkers dizelmotor (a korabban
gyartott Oechelhauser - mas atirasban
Oschelhauser-féle kohégazmotor is hasonld
szerkezeti elven alapult), a Triumph dizelmotor,
a szemidizelek koziil pedig az izzofejes HSCS-
(stabil)motor, ¢és egy eziddig ismeretlen
gyartmanyu, un. Munktell-féle izzogdmbos
vagy gyujtogolyds nyersolajmotor is (e
legutobbi szétszedett allapotban, de mar a
hengerbdl kiszabaditott dugattytval).

A tomegiiket tekintve legnagyobb (egy
tonna koriili) hajtogépek  Szombathelyen
késziiltek, 3 illetdleg 4 HP-s Mayer
lokomobilok. Ezeket 1899 és az 1920 -as évek
eleje kozott gyartottak (1901-t61 a Mayer csalad
kihalasaval a cég a Mayer Gépgyar ¢és
Vasontode R.T. névre, 1911-ben pedig a
Magyar Motor- és Gépgyart R.T. elnevezésre
valtott). E gépek kortarsa a Kallai Lajos
budapesti gépgyaraban készitett,
vezérmutengely nélkiili, szintén iizemképes, kb.
4-5 léer6s, un. meregetés mikodési
hengerolajozoval ellatott lokomobil.
Mindharomnak bels6 megszakitos, alacsony
fesziiltségli  gyujtoszerkezete van - a

gyujtoszikra a korabeli izzolampak elve szerinti
(pillanatnyi) Volta-iv (1. abra).

1. dbra. Részlet a Mayer Gépgydr R.T. 1909-es
Benzinmotorok kezelési szabalyzatabol. A
rajzon jol elkiilonithetok az alacsonyfesziiltségii
gyujtokesziiléek, az ingaszabalyzo, a Henriod-
porlaszto, valamint a szivo- és kipufogoszelep
alkatrészei és azok elrendezése

3. NEHANY KULONLEGES ERTEKU GEP-
VAGY ALKATRESZRITKASAG

Reeves and Pulley (USA, Indiana)

Az 1910-es években késziilt lokomobil a 2004-
es mezokdvesdi gépésztalalkozon szerepelt
el6szor nyilvanosan. A Reeves sz6 az 1875-ben
Columbus varoskaba érkezett testvérpar neve.
(Amerikaban legalabb 22 Columbus nevii
telepiilést tartanak nyilvan. A szoban forgo
varos a repiil6terérdl is kézismert Cincinnatitol
Ny-ra kb. 100 km-re van). A Reeves testvérek
voltak a  mezbgazdasagi  gépgyartassal
foglalkoz6 Reeves & Company, valamint a
Reeves Pulley Company cl6futarai. Ez utobbi
tarsasag foként emeldcsigakat (a pulley angolul
emeldcsiga) és transzmisszidkat gyartott. A 2-3
l6erds lokomobilnak az altaldban hidnyzé, vagy
mitkodésképtelen  alkatrészekt6l — (tartaly,
porlaszto, gyujtas, kipufogo, stb.) eltekintve
sem annyira az iizembehelyezése, hanem az egy
tombbé rozsdasodott volta — tehat a szétbontas -
jelentette a legnagyobb nehézséget. A
roncsolasmentes szétszedést Jancsar Jozsef
babocsai gépész vallalta, tobb honapig tartd
munkaval. A motor fekvohengeres,
parolgéshiitéses,  horgdszelepes,  vezérlése
centrifugalszabalyozoval torténik — a szerkezet
(mint altalaban a korabeli amerikai motoroknal)
a kipufogdszelepet tdmasztja ki. Rendkiviil
ritka az egyszer(i, usz6 nélkiili, rézbdl késziilt
un. gazositdja:  A(z  allo)henger alaku
porlasztokehely aljan felfelé mozgéssal finoman
nyité tanyérszelep van, amely szivaskor nyit.
Az lizemanyag egy, a szelepiilékbe furt picike
furaton at jut be, a mennyiség a furatot lezaro6
ktipos, menetes tliszeleppel allithatod (indulaskor
haromnegyed, melegen fél fordulatos nyitas
mellett igazi a motorhang...). A porlaszton a
LUNKENHEIMER felirat betlizheté ki. A
gépnek a gyartasi tablaja is fennmaradt, a
Reeves Pulley Company Gas Engine 1913-as
katalogusa az Internetr6l percek alatt
beszerezhet6. A tipust hazdnkban tudomasunk
szerint ez az egy képviseli. Figyelemre mélto,
hogy az emlitett katalogusban kozolt abrak,
rajzok szerint a gépet — gyarilag — kézirashoz
hasonlo betiiformaja feliratokkal,
motivumokkal  diszitették,  hasonléan a
gylijtemény mas amerikai motorjain (Waterloo,
New Way) toredékesen fennmaradt
nyomokhoz. Sajnos, ezekbdl mara a szoban
forgd gépen semmi sem maradt meg.



Mayer lokomobilok

Kiilonlegességiik — a miiszaki szempontokon tul
- abban rejlik, hogy mar nem, vagy csak
kivételes szerencsével lelheték f6l. A
gyljteményben 1évék csaknem hianytalanok,
kevés alkatrésziik potlando, vagy javitando. A
négy loerds valtozaton (amelyre évekig vartam,
elozetesen egy alfoldi pajtdban mutattdk meg,
félredobva a gépet takard szalma egy részét) a
laposszijhajtasu centrifugalszivattyt is
megmaradt, mindossze a hiitévizet keringetd
szivattyut  kellett  javitani, valamint a
szétkorrodalt  viztartdly  szorult  potlasra
(természetesen, szegecselve). A g6zt
oldaliranyban kifavo (szelldztetd) ventilatorok
(két  lapatkerék kozos  tengelyen,
laposszijhajtassal) viszont hasznalhato
allapotban voltak. A gépekhez kitlind mindségii
rajzokkal ellatott alkatrészjegyzéket is sikeriilt
lelni egy 1909-bdl szarmazo kezelési utasitas,
illetéleg egy 1918-ban kiadott szakkonyv (Rady
Albert: A negyiitemti gyorsfutasu
benzinmotorok szerkezeti elve, miikodése és
kezelése, Budapest ,, Patria”) révén. A hat db,
szokasosan két sorba Osszefogott
magnespatkokbol mar elveszett a delej (és a
stillyesztett csavarok sem oldhatok meg az
Istennek sem, tehat az Ujramégnesezésiik is
koriilményes), ez azonban — pl. egy rasegitd
elektromagnes alkalmazasaval - az
tizembehelyezést nem zarja ki.

Mindkét gépen lathaté a Henriod-féle
horgdszelepes karburator (bar a nagyobb
teljesitményli motoron kissé atalakitva — egy
kb. 3 kg-os sargaréz karburatort szereltek fol
rd), €és a szivoszelep nyitasat vezérld un.
ingaszabalyzd6 is (adott — allithato -
fordulatszam folott  az oldaliranyban
valtoztathato helyzetli sullyal, és ellenrugoval
kiegyensulyozott szabalyzoszerkezet
fiiggbleges szara kifordul a szivoszelep himbaja
alol, igy az — a fordulatszdm csokkenéséig -
zarva marad). Miszaki/oktatoi szemmel a fenti
elegans szabalyzémechanizmus Onmagéaban is
alkalmas Osszetett fizikai/mechanikai ismeretek
gyakorlati alkalmazasanak egyidejli
szemléltetésere.

Maguk a gyari  vaskocsik s
jellegzetesek. Kiilondsen megkapok a tipusra
jellemzd, ivelt, virdgsziromra emlékeztetd
kiill6formaju ontvénykerekek. E kocsik még
merev kialakitasuak voltak ; a két tengely az
utegyenetlenségektdl fliggetleniil kozos sikban
marad.

Ma mar ritkanak, kiilonlegesnek
szamitanak a korabeli, néha eredeti allapotban
fellelt porlasztok, gazositok (Pallas, Zenith,
Cudell, Esse- vagy Schimanek-féle karburator).
Ezek egy részét mar a szakemberek sem
ismerik, pedig pl. a Schimanek-féle karburator
(1925-ben szabadalmaztatta) elvei, megoldasai
— még ha maga a szerkezet elavult is - az
elméleti fizika/mechanika ¢és a gyakorlat
Osszefonddasanak mesteri példaja. Ha Poélya
Gyorgy - Szegd Gabor vilaghirii matematikai
feladatgylijteménye  kozvetleniil — miszaki-
gépészeti jellegli lenne, az Esse-karburator
megalkotasa soran felvetett célok, problémak €s
megoldasok  biztosan  szerepelnének a
konyvben. Paratlanul érdekes a Cudell-
karburator potlevegd-utanpdtlasanak
»automechanikus” megoldasa is: A kiillonb6z6
atméroji furatokon 1l6, eltér6 méretl
acélgolydk kozil automatikusan a pillanatnyi
aramlasi sebességnek megfeleld(k) kezd(enek)
rezegni/lebegni, szabadda téve a
potlevegObearamlast. Az elv fizikaja
értelemszertien ugyanaz, amit pl.a foldtanban a
(por)szemcsék aramldo  kozegben (szélben,
vizben) torténd mozgasai kapcsdn mondunk el
— modern targyaink keretében - a hallgatéknak.

A fentiekhez hasonld megjegyzések
flizhet6k a korabeli gyujtoszerkezetekhez. A
gyljteményben — jobbara motorokra szerelve —
alacsony- ¢s magasfesziiltségli késziilékek
(eliités, csappantyus, rugoeldfeszitéses — pl. a
Tigris harckocsi gyujtokésziiléke -, egy rugos,
két  rugds, vizszintes, ¢és  fiiggbleges
rugo6elhelyezésii, rotorgyujtok, stb.) egyarant
vannak. A hires amerikai Wico gyujtokésziilék
is bemutathatdé mikddés kozben, egy Witte
tipust, fekvéhengeres, parolgashiitéses, 1920-
ban Magyarorszagon 300 pengdért vasarolt
motorra szerelve. Kivételes érdekessége, hogy
egy mechanizmus (allando)magneses kort
szakit meg. E 3 loer6s géptipusbol (Witte
Engine Works, Kansas City. U.S.A.) hazankban
még kertilt el tovabbi darab, szkennelt adatait
amerikai  gytjtétarsaktél  szereztem  be,
Interneten. E stabilmotor-ritkasagrol a Veteran
Auté és Motor cimii lapban jelent meg bévebb
ismertetés (2002/4 szam).



2. abra. A kozkedvelt The Lister angol
gyartmanyu benzinlokomobil, egy korabeli
német nyelvii prospektusbol. A hatékonyabb

hiités celjabol a melegviz a forditott V alakban
kifeszitett rostaszoveten végigcsorogva keriil a
tartalyba. A hiitétorony(nak hivott szerkezet) a
gytijtemeny tobb tipusan (Slavia, Lorenz,
Stepanek) megtalalhato

4. IRASOS EMLEKEK

A gépeken kivill kb. félszdz darabbdl allo
korabeli irodalom is 0sszegyllt. Ezek egy része
szakkonyv (vagy annak masolata), prospektus,
termékismertetd, katalogus, zsebkonyv,
lexikon. Tobbségiikk a korabeli miszaki
nyelvhasznalat  ¢élvezetes  példajaként is
szorakoztatd ¢és értékes — pl. a M. Kir.
Allamvasutak Gépgyara Vezériigynokségének
Képes Arjegyzéke (1897) a 3. oldalon az
ekkoriban gyartani kezdett gbziizemli magajard
lokomobilokat uti mozgonynak nevezi. A
szakadt, de olvashatdo kotet egyébként -
stilszerlien - egy szenespincébdl kertilt eld.

A fotdéarchivum, amely alatt tobbnyire
szines, az elmult tiz évben készitett (nem
digitalis) motorfelvételek értendok, kb. félezer
képet tarol. Ezek kozott van pl. a hazdnkban
valdszintileg utolsoként fellelt
fagdzgeneratoros, bels6 égésli  motorral
felszerelt magajarorol készitett sorozat is. A
kerékagyak oOntvényein az Umrath - Bubna
felirat olvashatd. A gép azdta — magukat a
hirdetések ,Keres” rovatdban gytijtonek
nevezok kozremiikodésével - kiilfoldre keriilt.

5. KAPCSOLATOK

A mezokovesdi Gépmuiizeumtdl kapott segitség
a kezdetekig nyulik vissza, szakmai és emberi
vonatkozasban egyarant. Hajdu Rafis Janos
ilyen iranyu tevékenysége — joggal mondhatjuk
ma mar -, iskolateremtd, hiszen a kozelmult
rendezvényein ujabb gyljtok (nem kereskedok)
bukkannak fel, akik az indittatasuk kapcsan
Ora, és a Gépmuzeumra hivatkoznak. Fiatalok
is vannak koztiik. Nehéz lenne megfogalmazni
azt az emberi és szakmai segitséget, amelyet a
ma 70-80 éves gépészemberektdl (Mader Jend,
Szarvak Béla, Toth Imre ¢és masok)
kaptunk/kapunk — tiznél kevesebben vannak
Osszesen -, akiknek ez a szakma az életiik
értelme volt, vagy ma is az. Tudasuk,
ismereteik potolhatatlanok, amelyeket - ugy
tlinik -, nagyrészt majd magukkal visznek, mert
nekiink nincs mar idénk és médunk eltanulni
Toliik. A mondas, amely szerint minden ember
halalaval egy egész konyvtar semmisiill meg,
rajuk — technikatorténeti szempontbol is —
kiilondsen igaz. Nem kevésbé fontosak azok a
kapcsolatok, ismeretségek sem, amelyeknek a
gyljtéssel kapcsolatosan lesz részese az ember
(lasd a fiiggeléket). Ezek kozé tartozik a
Miskolci Egyetem Gépelemek Tanszékével
kialakult egyiittmikodés is.

Az  Interneten  elérhet6  adatok,
kapcsolatok (foként kiilfoldi tipusok esetében)
az egyetlen kapaszkodot jelenthetik. Koztudott,
hogy kiilfoldon a stabilmotorok gy{jtdinek is
nagyobb tabora - mondhatnank: becse - van.
Nem nehéz megjosolni, hogy az ilyen moéda
adatgyiijtés lehetOségei, értékei novekedni
fognak.

6. MULTBA VESZO UTAK

A fellelt masindhoz fiiz6d6 torténetek is
fontosak lehetnek — bar ritkan adodik lehetdség
ilyenek gy(jtésére. Komoly dilemma, hogy
esetenként torténelemrol, szociografiarol, vagy
technikatorténetr6l van-e sz6 — esetleg
mindhdromr6l. Még ha szokatlan is egy
szaklapban, ugy itélem, nagyobb hiba lenne
elhagyni — itt és most — az alabbi levéltoredéket,
amelyet az egyik Mayer motorom korabbi
tulajdonosa (Farkas Antal, makadi falusi tanito
ur) irt le és kiildott el kérésemre (eredetileg
kéziratban, évekkel ezelbtt):

Ezt a hdarom loerésnek mondott
szerkentyiit 1939-ben a Felvidék visszatérése
utan vettem Gomoér megye QOzsgydin nevi



kozseégeében (Fiilek kozelében van e falucska,
fazekas ipararol nevezetes). Egy tanitvanyom
lovaskocsijahoz kétve vontattam
Rimaszombaton keresztiil 25-30 km-es uton
miuikodésem helyére, Mezotelkes nevii
reformatus falucskaba. Ott méhészkedtem is, és
e motor meghajtasaval készitettem 22 db
kaptart és néha-néha egy 60-as korfiirésszel a
tiizifamat apritgattam. Nagyon megbizhato volt
e motor és napi 10 liter benzint fogyasztott (ezt
madr Baranyaban adllapitottam meg, ahol a
szomszedos allami gazdasagban egy nagy
kukoricamorzsolo hajtasandl ennyit fogyasztott,
én ugyanis csak 1-2 oraig miikodtettem, nem
egeész nap).

1948-ban  lettem  Csehszlovakiabol
kitelepitve, és minden ingosagom dathozhattam,
igy e benzinmotort is. Itt a hazulrol hozott egy
vagon tizifamat azzal a nagy korfiirésszel
probaltam apritani, de otthon a haboru
folyaman az erdémben sok robbands volt, igy a
faban lathatatlanul meghizodo aknaszilankok
veszélyessé tették a korfiirésszel valo munkat,
ezért szalagfiirészt készitettem magamnak, mert
az nem volt olyan veszélyes. Tehat a gépet a fa
felfiirészelésére, dardlasra hasznaltam (egy
tarcsas daralot hajtattam vele, és a kozben
termett kolesemet is ezzel csépeltem ki egy 800-
as cséplogeéppel).

A  motor hatalmas robbandsai a
kérnyékbelieknek elarultak a jelenlétét, és a
szomszedos A.G. egy szép napon elvontatta a
motort és dijtalanul hasznalta. Egy nagyméretii
kukoricamorzsolot hajtatott vele, és benzintank
nélkiil  visszahoztak.  Még  par  évig
hasznaltam:daraltam és flirészeltem vele, az
akkor 10-12 éves fiam kezelte; ha gyorsabban
ment, a szivason segitett — csokkentette az
titkozo elallitasaval, amit egyébként az oldalan
rugos suly szabalyozott, ha gyorsabban ment,
akkor a hirtelen l6kestol kiakadt, a szelepet nem
nyomta meg a tehetetlenségi erejénél fogva.
Nagyon jol miikodott, de 1955-ben tortént
Makadra keriilesem ota nem miikodtettem. Itt
mar 3 fazisu villanymotorral dolgoztam.

A patkomagnesnél nem hianyzik az
emlitett primer, illetve szekunder tekercs; az ott
van és a csappantyu mikodteti, amikor a
vezéermii kis szegecse elfordulva kimozditia és
lecsappan. Akkor a csappantyuba aluminiumbol
odatett rud iiti meg a kalapacsot és szikrakozt
hoz létre. Ezt a szikrakozt kell a vezérmiivel
szinkronba hozni, hogy a dugattyu holtpontja
allasaval adja a szikrat a kalapdcs elmozditasa
alkalmaval.

Ha mar indithato allapotba hozza a
motort és kivanja, esetleg elutazom és segitek.
Okorrel vontattak, 800-as cséplogépet hajtott.

3. dbra. Mayer lokomobil illusztrdcidja a mar
hivatkozott 1909-es kezelési szabadlyzatbol.
Csaknem pontosan ilyen az el6bbi leirds gépi
fOszerepldje is

A torténethez tartozik, hogy a fiu koran,
még édesapja életében meghalt. Ezt a gépet -
talan mondanom sem kellene - kiilonosképpen
szeretem, mar csak az  lizemképes
gyujtokésziilék felszerelése van hatra az
ujrainditast célzo els6 probalkozasig.

FUGGELEK

A gyiijtd, Papp Zoltan 1976-ban a Nehézipari
Miiszaki Egyetemen végzett a banyamérnoki
karon. Foéallasban a gyo6ri Széchenyi Istvan
Egyetem docense.Gépgyiijteményének hivatali
munkajaval nincs kapcsolata -
gyljtémunkajaval 0Osszefliggésben kozpénzt,
palyazati pénzt, adomanyt nem kapott (igaz,
erdsen korlatozott szabadidejében inkabb a
motorokkal foglalkozott, és nem segitségért
kilincselt).

A gyljtés kizarolag egyféle
kivancsisagbol fakad6 kedvtelésként indult, €s
— remélten — marad is annak. A nyolcvanas
évek elejétdl kezdve maganvallalkozo mérnok —
ebben a mindségében ugyan nem volt és most
sincs beosztottja, de fondoke sem — a
mezdkovesdi Gépmuzeumban évenként
szervezett gépésztalalkozo allando résztvevdje,
hasonld jellegli rendezvények meghivott
eldaddja. Hite szerint a rajuk forditott emberi



tudas folytan nem kizart, hogy a gépeknek is
van lelkiik.

A motorok felkutatasa, helyreallitasa tiz
évének szabadidejét vette ezidaig igénybe. A
gyakorta reményteleniil Gsszerozsdasodott,
hianyos roncsként fellelt masinak miikddésbe
hozdsara forditott energiait nem mérte.
Hasonl6an édesapja meggy6zodéséhez, a sajat
munkajat amigy sem szamitja az ember.
Edesapjat 1997-ben temette — igy barmennyire
sietett, a gyljtemény létrehozasaval hét évet
késett. Vigaszt nytjt, hogy munkaja nélkiil — és
ebben a sziiloktél kapott utravald is benne
foglaltatik — a gépek elvesztek volna.

Abbol az alkalombol’, hogy a
motorokkal kapcsolatos Oromeit, tapasztalatait
masokkal is  megoszthatja,  ezermester
édesapjanak — elsdsorban a hozzaértésért, a
szigorusagért és a toretlen deriiért -,
édesanyjanak — a tiirelméért -, és néhany idos,
olajszagi  gépészembernek — foként a
bizalmukért — mond kdszonetet.

" Az alkalom a gylijtemény elsé nyilvinos
bemutatéoja  volt, 2004. aprilis  17-én,
Dunaszegen. A fiiggelék  szévege a
megnyitotinnepségen elhangzott kdszontobal
valo.



